Albumet 150: Bromsskarmar

Bromsskarmar vid sjosattning
Innan den stora byggdockan togs | bruk
sjosattes fartygen fran stapelbaddar. De
gled alltsa ut i hamnbasséng pa infettade
avidpningsbanor. De stfirsta fartygen
som sjosattes fran badd var:

1/ B.nr 496 - 121185 dw tons
tankfartyget Sea Spirit som sjsaties fran
badd 7 den 20 augusti 1965.

2/ B.nr 497 - 116250 dw tons
tankfartyget Sea Spray som sjbsattes
fran badd 7 den 28 januari 1966.

Fartygens storlek innebar att badd 7
forlangdes ca 15 meter mot
genomfartsgatan. FérlAngningen byggdes
upp av forstarkt staliningsmateriel — med
mycket tatt mellan stolp-réren.
Avlépningsbanorna férlangdes ut ver
den nya uppbyggnaden.

Risk fanns att fartyget skulle glida fér langt ut | bass@ngen innan véntande bogserbatar fick stopp
pa det och att da aktersta bottenplaten skulle skrapa | bassangbotien och skadas. Darfér
forebyggdes detta genom att montera 4 st bromsskarmar pa bordidggningen . Se bild. Atgarden
fungerade.

Bromsskarmar vid sjosattning. Innan den stora byggdockan togs
i bruk sjosattes fartygen fran stapelbaddar. De gled alltsa ut
i hamnbassdng pa infettade avldpningsbanor. De stodrsta
fartygen som sjosattes fran badd var:

1. B.nr 496 — 121185 dw tons tankfartyget Sea Spirit som
sjosattes fran badd 7 den 20 augusti 1965.

2. B.nr 497 — 116250 dw tons tankfartyget Sea Spray som
sjosattes fran badd 7 den 28 januari 1966.

Fartygens storlek innebar att badd 7 forlangdes ca 15 meter
mot genomfartsgatan. Forlangningen byggdes upp av forstarkt
stallningsmateriel — med mycket tatt mellan stolprdren.
Avlopningsbanorna forlangdes ut oOver den nya uppbyggnaden.

Risk fanns att fartyget skulle glida for 1langt ut i basséngen
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innan véantande bogserbatar fick stopp pa det och att da
aktersta bottenplaten skulle skrapa I bassangbotten och
skadas. Darfor forebyggdes detta genom att montera 4 st
bromsskarmar pd bordladggningen . Se bild. Atgarden fungerade.

Albumet 149: Broavdelningen

Bro Gver Nordre dlv. Montage 1905

Genom aren hade
Kockums en ganska
omfattande bro-tillverkning
Den forsta bron var en
Jarmvagsbro dver inre

I hamnen och blev tillverkad
1875.

Under 1880 -20 talet
tillverkades- ett 40-tal
broar. En del av dessa till
Malmdb stad, sasom
Schougens bro,
Rérsjdbron,

- Davidshalisbron m.fl..

Bilden visar Nordre-alvsbron, den férsta verkligt stora bron. Den byggdes 1903-1905 och vagde 380
ton. Sjélva montaget var en ganska komplicerad historia.

Kockums broavdeling fortsatte dnda fram till 1220-talet | samma omfatining men dérefter tog
krantillverkning dver mer och mer.

Sa sent som pa 1950-60-talet fanns det fortfarande kvar en kille som hade varit chef f6r pa bro-
avdelningen. Han arbetade deltid och ansvarade bl.a for uppfoljning av de garantier som Kockum
hade kvar gentemot bestallarna.

(se dven Albumet-bild 59)

Broavdelningen. Bro over Nordre alv. Montage 1905.

Genom aren hade Kockums en ganska omfattande bro-tillverkning.
Den forsta bron var en jarnvagsbro over inre hamnen och blev
tillverkad 1875.

Under 1880-90 talet tillverkades ett 40-tal broar. En del av
dessa till Malm6é stad, sasom Schougens bro, Rorsjobron,
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Davidshallsbron m.fl..

Bilden visar Nordre-alvsbron, den forsta verkligt stora bron.
Den byggdes 1903-1905 och vagde 380 ton. Sjalva montaget var
en ganska komplicerad historia.

Kockums broavdelning fortsatte anda fram till 1920-talet I
samma omfattning men darefter tog krantillverkning Over mer
och mer.

Sa sent som pa 1950-60-talet fanns det fortfarande kvar en
kille som hade varit chef f6r pa broavdelningen. Han arbetade
deltid och ansvarade bl.a for uppfoljning av de garantier som
Kockum hade kvar gentemot bestallarna. (Se aven Albumet-bild
59.)

Albumet 148: Sommarresidenset
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Ar 1946 gav Kockums ut en
100-sidig bok | Ad-format pa
engelska.

Bilden som 4ar fran 1860-talet
visar Frans Henrik Kockum och
hans narmaste medarbetare.

De sitter ute i trédgarden till
hans sommarresidens "Holmen™
som lag i stadens "utkanter” i
anslutning till verkstaderna som
lag dar Davidshallstorg ligger
idag. Holmgatan | ndrheten av
Malmd Opera ar uppkallad efter
denna villa.

Frans-Henrik &r den aldre
mannen som sitter 2:a fran
hoger med sin fina ljusa hatt i
handen.

Frans-Henrik dog natten mellan
11 och 12 februar 1875.

Koclum and his chief assistants in the 1860's,

Kockum and his chief assistants in the 1860's.

RAr 1946 gav Kockums ut en 100-sidig bok i A4-format pa
engelska.

Bilden som ar fran 1860-talet visar Frans Henrik Kockum och
hans narmaste medarbetare.

De sitter ute i tradgarden till hans sommarresidens "Holmen”
som lag i stadens "utkanter” i anslutning till verkstaderna
som lag dar Davidshallstorg ligger idag. Holmgatan I nérheten
av Malmo Opera ar uppkallad efter denna villa.

Frans-Henrik &r den &aldre mannen som sitter 2:a fran hoger med
sin fina ljusa hatt i handen.

Frans-Henrik dog natten mellan 11 och 12 februari 1875.



Albumet 147: Gillis Horney

Gillis Horney - en "legendarisk”
verkstadsingenjor. - Arbetade forst ett antal
ar som ingenjor pa Kockums marinritkontor. -
Flyttade pa 50-talet ut till verkstaden pa
produktionssidan. Blev verkstadsingenjor pa
"skrov’, fartygsbaddarna 6, 7 och 8 dér han
ansvarade for allt "tekniskt”, d.v.s tunga Iyft,
sjosattningar och stallningar. Han var mycket
innovativ och tog fram manga produktions -
hjalpmedel.

Nar varvet byggdes ut med stora dockan och
bockkranarna blev han verksstadchef for
"yttre skrov” och ansvarig for att utveckla alla
nya gigantiska lyft-hjalpmedel Han gjorde
aven alla lyftberakningar med tillhérande
Iyftskisser och instruktioner.

verkligt stora
och tunga hyft
1 fon ,_-'a 1580 ton
Gillis Horney — en "legendarisk” verkstadsingenjor. — Arbetade

forst ett antal ar som ingenjor pa Kockums marinritkontor. —
Flyttade pa 50-talet ut till verkstaden pa produktionssidan.
Blev verkstadsingenjor pa "skrov”, fartygsbaddarna 6, 7 och 8
dar han ansvarade for allt "tekniskt”, d.v.s tunga lyft,
sjosattningar och stallningar. Han var mycket innovativ och
tog fram manga produktions — hjalpmedel.

Nar varvet byggdes ut med stora dockan och bockkranarna blev
han verkstadschef for "yttre skrov” och ansvarig for att
utveckla alla nya gigantiska lyfthjalpmedel Han gjorde aven
alla 1lyftberakningar med tillhorande 1lyftskisser och
instruktioner.
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Exempel pad verkligt stora och tunga lyft:
ca 1350 ton, ca 1580 ton

Albumet 146
Luftskyddsavdelningen

Andra varldskriget
1939-1945 fanns en luftskyddsavdelning pa Kockums. Chef var

Ingenjor Harry Jonsson som syns som andre man fran héger (med
hatt och kostym).

Andra varldskriget 1939-1945 fanns en luftskyddsavdelning pa
Kockums. Chef var Ingenjor Harry Jonsson som syns som andre
man fran hoger (med hatt och kostym).
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Albumet 145: Oversikt

1880-talet

Ar 1946 gav Kockums ut en 100-sidig bok i Ad-format pa engelska, som delades ut till foretagets kunder.
Ovanstaende bild visar Malmd hamn och Kockums.

Kommentarerna i gult ar ett forsok att identifiera nagra stéllen pa bilden. Finns kanske nagot fel som i s4 fall far
rattas till.

Malmé Hamn med Kockum pa 1880-talet

RAr 1946 gav Kockums ut en 100-sidig bok i A4-format pa
engelska, som delades ut till foretagets kunder. Ovanstaende
bild visar Malmo hamn och Kockums.

Kommentarerna i gqgult &r ett forsok att identifiera nagra
stallen pa bilden. Finns kanske nagot fel som i s& fall far
rattas till.

Albumet 144: Tank Emperor
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Sjosattning av
 fartyg M/T 322

"Tank Emperor”
Den 22 maj 1950

* Fartyget levererat den 20
oktober 1950 till Rederi
Skibs A/S Qilexpress, Moss
- Norge

: Gudmaoder var en ung
flicka som vi tyvirr inte kan
namnet pd. Mest troligt en
dotter eller barnbarn till
redaren?

Hon far kvalificerad
assistans av Kockums VD
Gosta Lundeqvist.

Sjosattning av fartyg M/T 322 "Tank Emperor”. Den 22 maj 1950.
Fartyget levererat den 20 oktober 1950 till Rederi Skibs A/S
Oilexpress, Moss — Norge

Gudmoder var en ung flicka som vi tyvarr inte kan namnet pa.
Mest troligt en dotter eller barnbarn till redaren?

Hon far kvalificerad assistans av Kockums VD Gosta Lundeqvist.

Albumet 143: Stadsministern
pa besok
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Statsminister Tage Erlander pa besok

\id ett fiertal tilifallen har kanda personer besokt
Kockums av nagon anledning. Som har — statsminister
Tage Erlander.

Bestket skedde under 1950-60-talet . Anledningen var
en proviur i Sundet. Fartygen som sjosattes fran badd
hade blivit sa stora att det inte fanns maéjlighat att
docka in i Malmé. Istallet gjordes en “enklare” forsta
provtur | Sundet som avsiutades med att man dockade
in i Burmeister & Wains docka i Kdpenhamn. Har
passade man ocksa pa att utféra den slutliga
bottenmalningen.

Som féirsta atgard, nér man kommit ut | Sundet fran
Malmao, var att justera kompassen. Det gjordes ute pa
bryggan genom att man riktade in instrumentet mot
fasta, kdnda punkter pa land. Resultatet Gverférdes
automatiskt i till styrhyttens huvudkompass.

Pa bilden far Erlander en information om hur det
fungerar.

{andra kandisar som besokt Kockum:
Kung Gustav VI Adolf — Kung Carl XVI Gustav — Per Albin
Hansson — Olof Palme — Torbjorn Falldin - Lech Walesa m.fl.)

Statsminister Tage Erlander pad besok

Vid ett flertal tillfallen har kanda personer besokt Kockums
av nagon anledning. Som hdr — statsminister Tage Erlander.

Besoket skedde under 1950-60-talet . Anledningen var en
provtur i Sundet. Fartygen som sjosattes fran badd hade blivit
sa stora att det inte fanns méjlighet att docka in i Malmo.
Istallet gjordes en "enklare” forsta provtur i Sundet som
avslutades med att man dockade in i Burmeister & Wains docka i
Képenhamn. Har passade man ocksd pa att utfdora den slutliga
bottenmalningen.

Som forsta atgard, nar man kommit ut i Sundet fran Malmé, var
att justera kompassen. Det gjordes ute pa bryggan genom att
man riktade in Instrumentet mot fasta, kanda punkter pa land.
Resultatet oOverfordes automatiskt 1 till styrhyttens
huvudkompass.



Pa bilden far Erlander en information om hur det fungerar.
Andra kandisar som har besokt Kockum:

= Kung Gustav VI Adolf
= Kung Carl XVI Gustav
= Per Albin Hansson

» Olof Palme

= Torbjorn Falldin

= Lech Walesa

Albumet 142: Fotografen

Fotograf Otto "Bebbe” Ohm

(1884-1960)

Vi som var anstallda pa Kockums sag nog Otto
Ohm som nagot av en institution. Han
fotograferade i stort sett alla sjosattningar -
sjalva stapelavlépningen och efterfdljande
gruppfoto av sjosattningsgaster m.m.

Kom alltid pa cykel. Bil var inget for Bebbe utan
den specialtiliverkade cykeln med pakethallare
bade fram och bak rackie gott at honom och
hans trogna foljeslagare, en kamera med stativ
och avrigt tillbehor. Nar fotograf Ohm kom
visste alla att det var nagot pa gang. Aktuella
handelser, invigningar eller olyckor likval som
familiehogtider eller en enkel skogsutflykt
fangades av hans kamera. Bebbe drog sig inte
for att klattra upp i lyktstolpar eller springa pa
hustak for att fa "bilden”.

Anm: Han kallades Bebbe for att skilja honom fran sin
far, den gamle Otto Ohm — han som startade firman.

Fotograf Otto "Bebbe” Ohm (1884-1960)
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Vi som var anstadllda pa Kockums sag nog Otto Ohm som nagot av
en institution. Han fotograferade 1 stort sett alla
sjosattningar — sjalva stapelavlopningen och efterféljande
gruppfoto av sjosattningsgaster m.m.

Kom alltid pa cykel. Bil var inget for Bebbe utan den
specialtillverkade cykeln med pakethallare bade fram och bak
rackte gott at honom och hans trogna fdéljeslagare, en kamera
med stativ och o6vrigt tillbehdr. Nar fotograf Ohm kom visste
alla att det var nagot pa gang. Aktuella héndelser,
invigningar eller olyckor likval som familjehdgtider eller en
enkel skogsutflykt fangades av hans kamera. Bebbe drog sig
inte for att klattra upp i lyktstolpar eller springa pa hustak
for att fa "bilden”.

Anm: Han kallades Bebbe for att skilja honom fran sin far, den
gamle Otto Ohm — han som startade firman.

Albumet 141
Sjosattningslunch
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Sjosattningslunch (iden fran 1950-tal)

Direktor Nils Holmstrom med damer vid en sjosatiningslunch.
En av damerna troligen det sjosatta fartygets gudmor.

Sjésattningslunch (bilden fran 1950-tal). Direktdér Nils
Holmstrom med damer vid en sjosattningslunch. En av damerna
troligen det sjosatta fartygets gudmor.

Albumet 140: Claes Bodén
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1950-talet

Den smatt legendariske
ritkontorschefen Claes
Brodén.

Han var chef éver fartygs-
ritkontoren t.ex skrov-
ritkontor och de olika
utrustnings ritkontoren.
Han gick i pension i slutet av
1950-talet ev. in i borjan av

1960-tal.
C ick e
honom:

Om man forsckte att fa ett
lonepaslag mitt i Ioneperioden, pastods det att han svarade (med glimten i 6gat)
"javisst om du kan ldgga mig i armbrytning”. Och det kunde tydligen ingen. Tro't om

ni vill. Men enligt hans son Sten var han en hejare pa just armbrytning.

1950-talet. Den smatt legendariske ritkontorschefen Claes
Brodén. Han var chef 0Over fartygsritkontoren t.ex
skrovritkontor och de olika utrustningsritkontoren. Han gick 1
pension i slutet av 1950-talet ev. in i bdrjan av 1960-tal.
Det gick en skrdéna om honom: Om man fdrsokte att fa ett
lonepdslag mitt i 16neperioden, pastods det att han svarade
(med glimten 1 oOgat) "javisst om du kan lagga mig 1
armbrytning”. Och det kunde tydligen ingen. Tro’t om ni vill.
Men enligt hans son Sten var han en hejare pa just
armbrytning.




Albumet 139: 80-tonnaren

anskaffades

1930

Kockums anskaffade den smatt
legendariska "80-tonnaren” -
som utrustningskran vid inre
varvsbassangen,

Det var Kockums storsta kran
anda tills bockkranarna togs
i bruk.

Baddarna hade som max
65-tons kranar.

Kranen klarade 80 ton vid 21
meters utliggning och 30 ton
vid 42 meter.

Mycket imponerande da.

1930

Kockums anskaffade den smatt legendariska "80-tonnaren”
utrustningskran vid inre varvsbassangen.

som

Det var Kockums storsta kran anda tills bockkranarna togs 1

bruk.

Baddarna hade som max 65-tons kranar.

Kranen klarade 80 ton vid 21 meters utliggning och 30 ton vid

42 meter. Mycket imponerande da.
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Albumet 138: Svetsning

Svetsnin (bilden fran slutet 1940-tal eller barjan 50-tal?)

En gruppbild som farmodligen visar folk som har fatt nagon form av svetsinformation. Staende mitt i bild svels-
verkmastare Kalle Lundahl — han 1 kostym och hatt. Han arbetade med automatiseringsprojekt av svetsning inam
Kockums, bland annat med en pinnautomat i hall 1 [ en utrustning som matade ned vanliga elektroder. Mycketl arbete
lades ned pa detta men den fungerade inte sarskilt val. Kalle arbetade med Hagglunds svets som utvecklat
pinnautomaten. Mils Gunnar Leide var starkt engagerad | defta projekt.

Han fick acksa ansvaret att forséka mekanisera framst handsvetsningen. Kan aven ha utpraval och infart
grasshoppesvetsningen tillsammans med Esab.

Cirekt t.v om Kalle Lundahl ses Bror Paulsson som senare blev svelsverkmastare.

Svetsning (bilden fran slutet 1940-tal eller bdorjan 50-tal?)

En gruppbild som formodligen visar folk som har fatt nagon
form av svetsinformation. Stdende mitt i bild svetsverkmastare
Kalle Lundahl — han i kostym och hatt. Han arbetade med
automatiseringsprojekt av svetsning inom Kockums, bland annat
med en pinnautomat i hall 1 ( en utrustning som matade ned
vanliga elektroder. Mycket arbete lades ned pad detta men den
fungerade inte sarskilt val. Kalle arbetade med Hagglunds
svets som utvecklat pinnautomaten. Nils Gunnar Leide var
starkt engagerad i detta projekt.

Han fick ocksa ansvaret att forsdka mekanisera fréamst
handsvetsningen. Kan aven ha utprovat och 1infort
grasshoppesvetsningen tillsammans med Esab.
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Direkt t.v om Kalle Lundahl ses Bror Paulsson som senare blev
svetsverkmastare.

Albumet 137
Patentavdelningen

Patentavdelning

= -
Kockum hade en speciell avdelning dér man hanterade alla Kockums patentérenden.
Sammanhallande var Sven Erik Svensson - allmént kénd som "Patent-Svensson”.

Hér ses han langst t.v. - tillsammans med arbetskollegorna Gunnar Rhedin och Osten Blomquist..
Bilden &r fran oktober 1973.

7 "

Kockum hade en speciell avdelning dar man hanterade alla
Kockums patentédrenden. Sammanhdllande var Sven Erik Svensson
—- allmant kand som "Patent-Svensson”.

Har ses han langst t.v. — tillsammans med arbetskollegorna
Gunnar Rhedin och Osten Blomqvist. Bilden &r fr@n oktober
1973.
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Albumet 136: Kockums
industribrandkar

Kockums industribrandkar — uppstélld ca 1940-50 tal (?)

Personen allra langst t.v i hatt ar driftschefen Harry Jonsson — sedermera prod.direk(or.

il i
oAl el

Kockums industribrandkdar — uppstalld ca 1940-50 tal (?)
Personen allra langst t.v i hatt ar driftschefen Harry Jonsson
— sedermera prod.direktor.
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Albumet 135: Tva legendarer

Bilden ar troligen fran slutet 1940-tal eller
borjan 1950-tal.

T.hiljus overall star Gunnar Strandberg. Vad han
hade for sysselsattning nar bilden togs ar okant —
men han hamnade pa nitareavdelningen, dar han
troligen gick igenom hela kedjan fran
"nagelvarmare”, “nagelapa”, "mothallare” till
"nitare”. Darefter blev han svetsare. Han blev
forman pa skrovavdelnigen och hamnade till slut
som en av de dominerande formannen i stora
byggdockan — fram till sin pensionering.

T.vom honom star Helmer Johansson— ocksa han
en kandis pa varvet. Han blev skyddsinspektor pa
driftsavdelningen med hela varvet som sitt
arbetsfalt.

Tva "legendarer” pad produktionssidan. Bilden &ar troligen fran
slutet 1940-tal eller bdrjan 1950-tal.

T.h i ljus overall star Gunnar Strandberg. Vad han hade for
sysselsattning nar bilden togs ar okdnt — men han hamnade pa
nitareavdelningen, dar han troligen gick igenom hela kedjan
fran ”"nagelvarmare”, "nagelapa”, "mothallare” till "nitare”.
Darefter blev han svetsare. Han blev féorman pa skrovavdelnigen
och hamnade till slut som en av de dominerande formannen 1
stora byggdockan — fram till sin pensionering.

T.v om honom star Helmer Johansson — ocksa han en kandis pa
varvet. Han blev skyddsinspektor pa driftsavdelningen med hela
varvet som sitt arbetsfalt.
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Albumet 134: Stora bockkranen

Stora bockkranen
Den stora bockkrans-
balken tillverkades pa
Burmeister & Wain i
Képenhamn.
Den 13/8 1973 skeppades
balken 6ver pa pram till
Kockum och placeradesi
de tva tornen dar man
omgaende borjade "jacka”
upp den —i 600 mm steg.
(Dagarnainnan hade ett
250000 tons tankfartyg
i e dockats ut). Ndsta tankbat
startade— byggas nmgée—nde och skuIIe vara klart for utdncknmg den 13/10 1973. D& maste
balken vara sa hogt uppe att skorstenstoppen skulle “ga klar” under balken. Efter manga
diskussioner med det tyska féretaget som monterade bockkranen uppnaddes detta mal.
Tankfartyget Sea Swift pa 256°050 ton dockades planenligt ut med ca 0,5 meters klarning.

Den stora bockkrans-balken tillverkades pa Burmeister & Wain i
KOpenhamn.

Den 13/8 1973 skeppades balken o6ver pa pram till Kockum och
placerades i de tva tornen dar man omgdaende bérjade "jacka”
upp den — i 600 mm steg. (Dagarna innan hade ett 250 000 tons
tankfartyg dockats ut). Nasta tankbat startade byggas omgdende
och skulle vara klart for utdockning den 13/10 1973. Da maste
balken vara sa hogt uppe att skorstenstoppen skulle "ga klar”
under balken. Efter manga diskussioner med det tyska foretaget
som monterade bockkranen uppnaddes detta mal. Tankfartyget Sea
Swift pa 256’050 ton dockades planenligt ut med ca 0,5 meters
klarning.
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Albumet 133: Hem efter jobbet

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

Hem efter jobbet.

QOver bron vid fiskargummorna —in i
Engelbrektsgstan— forbi Gustaf Adolfs
torg - 6ver kanalen och in pa
Davidshallsgatan och forbi Triangeln.
Vidare pa Sodra Forstadsgatan och dnda
upp forbi Dalaplan. Sa langt kunde man
se en markant grupp av dessa cyklister
innan de spreds ut for gott.

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok
“Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget”
Uitgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — bdérjan 1950-tal.

Hem efter jobbet. Over bron vid fiskargummorna — in i
Engelbrektsgstan — forbi Gustaf Adolfs torg — o6ver kanalen och
in pa Davidshallsgatan och forbi Triangeln. Vidare pd Sodra
Forstadsgatan och &nda upp forbi Dalaplan. Sa langt kunde man
se en markant grupp av dessa cyklister innan de spreds ut for
gott. (Bilden hamtad fran Malmoé Museers bok ”"Fran Lustgarden
till M6llevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 132: Hemfard


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-133-hem-efter-jobbet/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-132-hemfard/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

= Hem efter jobbet.
- Langst till vanster Ake Svensson och pa
s motorcykel Ove Karlsson.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
“Fran Lustgarden il Mollevangstorget”
Utgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal - bérjan 1950-tal. Hem efter jobbet.
Ldngst till vanster Ake Svensson och p& motorcykel Ove
Karlsson. (Bilden hamtad fran Malmé Museers bok ”"Fran
Lustgarden till Moéllevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 131: Fartygsdop


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-131-fartygsdop/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

Fartygsdop

"Honoratiores” narmasti bild och pa
andra sidan gatan intresserade askadare
—mest anstélla.

Langst till hoger syns den legendariske
fotografen Otto Ohm.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
Utgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — bdorjan 1950-tal. Fartygsdop.

"Honoratiores” narmast i bild och pad andra sidan gatan
intresserade askadare — mest anstadlla. Langst till hdéger syns
den legendariske fotografen Otto Ohm. (Bilden hamtad fran
Malmdé Museers bok "Fran Lustgarden till Mo6llevangstorget”
utgiven 1999.)

Albumet 130: Spantresning


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-130-spantresning/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

Spantresning.

Innan sektionsbyggnadsprincipen tagits
bruk monterades de ingaende
fartygselementen ett och ett, efter
varandra. Tids6dande och en ganska
farlig arbetsmetod - daliga stallningar
och skyddsracken.

Nar varvet investerati stérre lyftkranar
slog sektionsbygge igenom pa allvar.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden 1l Mollevangsiorget”
{Hgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal. Spantresning.

Innan sektionsbyggnadsprincipen tagits 1 bruk monterades de
ingdende fartygselementen ett och ett, efter varandra.
Tids6dande och en ganska farlig arbetsmetod - daliga
stdllningar och skyddsracken.

Nar varvet investerat i storre lyftkranar slog sektionsbygge
igenom pa allvar.

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok "Fran Lustgarden till
Mollevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 129: Verktygssmedjan


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-129-verktygssmedjan/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

Verktygssmedijan

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
Utgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal - bérjan 1950-tal. Verktygssmedjan.
(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok "Fran Lustgarden till
Mollevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 128: Hejarsmide


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-128-hejarsmide/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.

Hejarsmide

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
“Fran Lustgarden il Mollevangstorget”
Utgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal. Hejarsmide. (Bilden
hamtad fran Malmé Museers bok ”"Fran Lustgarden till
M6llevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 127: Tagfarjan
Malmohus


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-127-tagfarjan-malmohus/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-127-tagfarjan-malmohus/

N

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Kockums nybygge b.nr 219. Tagfarjan
Malmohus.

Levererades till Kungliga
Jarnvagsstyrelsenden 20 september
1945.
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(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok
"Fran Lustgarden till Mallevangstorget”
Utgiven 1999)

Slutet 1940-tal — borjan 1950-tal. Kockums nybygge b.nr 219.
Tagfarjan Malmohus - Levererades till Kungliga
Jarnvagsstyrelsen den 20 september 1945. (Bilden héamtad fran
Malmd Museers bok ”"Fran Lustgarden till Mo6llevangstorget”
utgiven 1999.)

Albumet 126: Infor
sjosattning


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-126-infor-sjosattning/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-126-infor-sjosattning/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Foren av fartyg pa badd. Forberedelser

for sjosattning.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
{Hgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — bérjan 1950-tal. Foren av fartyg pa
badd. Forberedelser for sjosattning. (Bilden hamtad fran Malmé
Museers bok "Fran Lustgarden till Mo6llevangstorget” utgiven

1999.)



