Albumet 75: Overbliven bit

2002

Biten som blev over
Ar 2002 monterades kranen ned,
balken kortades och allt
skeppadestill Ulsan i Sydkorea,
efter att ha kopts av Hyundai
Heavy Industries. Den ar idag
rodmalad med texten "HYUNDAI"
i vitt och kallas av koreanerna i
folkmun fér "Malmés tarar’, da det
ségs att Malmds invanare grat
nar de sag sin kran bogseras |
Vag.
. Vivar nagra som agerade for att
den héar 6-meters biten skulle
stanna kvar inom omradet — som
= ett slags monument Gver
Kockums. Men det "smdg sig".

2002: Biten som blev oOver

RAr 2002 monterades kranen ned, balken kortades och allt
skeppades till Ulsan i Sydkorea, efter att ha kopts av Hyundai
Heavy Industries. Den ar idag rodmdlad med texten "HYUNDAI” i
vitt och kallas av koreanerna i folkmun for ”"Malmos tarar”, da
det s&dgs att MalmOés invanare grét nar de sag sin kran bogseras
i vag.

Vi var nagra som agerade for att den har 6-meters biten skulle
stanna kvar inom omradet — som ett slags monument Over
Kockums. Men det "smog sig”.
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Albumet 74: Sidosjosattning

18 januari 1943
Sidosjéséattning av ubaten U6, b.nr 268,

Sjosattningen agde rum i inre varvskanalen. Det var ett ganska valdsamt satt

att sjosatta. Ubaten slapptes ganska hogt uppe ifran — (kanske anda uppe ifran

kajkant? vet g riktigt — men nagon kanske vetbéattre?). Det uppstod ett hogt svall som

slog upp pa motsatta kajen — se bilden t.h med svall upp pé huset.

Senare andrade man metod och vinschade ner ubaten narmare vattnet och

slappte loss bara en liten bit fére vattenytan, U6 levererades 28/7 1943,

18 januari 1943
Sidosj6sattning av ubaten U6, b.nr 268.

Sjosattningen agde rum i1 inre varvskanalen. Det var ett ganska
valdsamt satt att sjosatta. Ubaten slapptes ganska hogt uppe
ifran — (kanske &nda uppe ifran kajkant? vet ej riktigt — men
nagon kanske vet battre?). Det uppstod ett hogt svall som slog
upp pa motsatta kajen — se bilden t.h med svall upp pa huset.
Senare &ndrade man metod och vinschade ner ubaten narmare
vattnet och slappte loss bara en liten bit fdore vattenytan. U6

levererades 28/7 1943.
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Albumet 73:
tidigt

IlTlern dok for

Va?
Har dom

- Utrustningskaj.

i
[
- ".'_

& " grinen 29 maj 1959.

4 februari 1958
Pa natten hade ubaten Illern (Il),
(b.nr 410) stallt sig pa botten vid
Det lar ha varit en 6ppen ventil ?

lllern (I1) levererades ill svenska

4 februari 1958
Pa natten hade ubdten Illern

(Il), (b.nr 410) stallt sig pa

botten vid utrustningskaj. Det lar ha varit en Oppen ventil ?
Illern (II) levererades till svenska marinen 29 maj 1959.

Albumet 72: Ty

ngsta lyftet
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26 september 1974
Bockkranens tyngsta lyft
nagonsin.

Bockkranen hanger forpiken fill
b.nr 546, Sea Saint - ett stycke -
d.vs bade undre och Gvre forpik-
sektioner fardighopsatta och
malade. Vikt 1580 ton (inkl riggn.)
Bockkranens stérsta tillatna last
var 1500 ton, men detta lyft
godkandes som provlyft till nyss
fardigstalld bockkran.
| Framdver byggdes fartygen med
en undre och en évre forpik som
tva Iyft.

e L Fartyget dockades ut 12/10 1974
%ﬁ‘; vk oy = och levererades 29/11 1974,

26 september 1974: Bockkranens tyngsta lyft nagonsin.

Bockkranen hanger forpiken till b.nr 546, Sea Saint -— 1 ett
stycke — dvs bade undre och 6vre forpiksektioner
fardighopsatta och madlade. Vikt 1580 ton (inkl riggn.)

Bockkranens stdrsta tillatna last var 1500 ton, men detta lyft
godkandes som provlyft till nyss fardigstalld bockkran.
Framover byggdes fartygen med en undre och en Ovre forpik som
tva lyft. Fartyget dockades ut 12/10 1974 och levererades
29/11 1974.




Albumet 71: Ubaten Sjolejonet

1935
 Ubéaten Sjolejonet |, b.nr 185 under
X2 uppbyggnad painre badd nr 1.

~ Ubaten byggdes upp spantring for
spantring och bordlaggningsplat for
bordlaggningsplat.

. Detta att jamféras med hur vi

f\; byggde vara moderna ubatar inne i
& hallar, sektionsvis och utrustade
dem sektionsvis. Och darefter
monterade samman sektionerna
inomhus och sladade ut fardig bat.

Sjolejonet sjosattes 25/7 1936 och
0 levererades6/11 1937.

Observera snickeriverkstaden i

) bakgrunden - Kockums aldsta
byggnad som finns kvar an i dag.
Uppférd 1876.

1935

Ubaten Sjolejonet I, b.nr 185 under uppbyggnad pad inre badd nr
1. Ubdten byggdes upp spantring for spantring och
bordléaggningsplat for bordlaggningsplat. Detta att jamforas
med hur vi byggde vara moderna ubatar inne i hallar,
sektionsvis och utrustade dem sektionsvis. Och darefter
monterade samman sektionerna inomhus och sladade ut fardig
bat. Sjolejonet sjosattes 25/7 1936 och levererades 6/11 1937.


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-71-ubaten-sjolejonet/

Observera snickeriverkstaden 1 bakgrunden — Kockums aldsta
byggnad som finns kvar an i dag. Uppfdord 1876.

Albumet 70: Gasfartyg

i e
Barjan 1980-talet

De bada LNG-gasfartygen (b.nr 559 och 564) som byggdes pa Kockums pa

spekulation ligger har i yitre varvsbassangen i vantan pa att komma "i janst',

Sjosattes 1978 och 1979. For fler uppgifter under rubriken nybyagen.

De gar i dag under namnen Bonny och Finima med last huvudsakligen mellan

Nigeria och USA.

BOorjan 1980-talet

De bada LNG-gasfartygen (b.nr 559 och 564) som byggdes pa
Kockums pa spekulation ligger har i yttre varvsbassangen i
vantan pa att komma ”i tjanst”. Sjosattes 1978 och 1979. For
fler uppgifter under rubriken nybyggen. De gar i dag under
namnen Bonny och Finima med last huvudsakligen mellan Nigeria
och USA.
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Albumet 69: Familjen

Ca 1855
Frans Henrik
Kockum och hans
hustru Jeanna |
kretsen av sin
familj.

Plats: Troligen vid
deras s.k sommar-
stuga "Holmen"
som lag vid dagens
Holmgata nara

¥ Rénneholmsvagen.

Framre raden f.v: Dottern Emma f.1842 — handl. F.H Kockum f.1802 — hustrun

Jeanna f.1805 - dottern Anne-Sophie f.1831 — dennas man handl C.L Mattson.
Bakre raden f.v: sonen Lorens f.1834 - sonen Gottfried f.1838 — sonen Frans
Henrik f. 1840 senare Kockums VD.

Ca 1855
Frans Henrik Kockum och hans hustru Jeanna 1 kretsen av sin
familj.

Plats: Troligen vid deras s.k sommarstuga "Holmen” som lag vid
dagens Holmgata nara Ronneholmsvagen.

Framre raden f.v: Dottern Emma f.1842 — handl. F.H Kockum
f.1802 — hustrun Jeanna f.1805 — dottern Anne-Sophie f.1831 —
dennas man handl C.L Mattson. Bakre raden f.v: sonen Lorens
f.1834 — sonen Gottfried f.1838 — sonen Frans Henrik f. 1840
senare Kockums VD.
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Albumet 68: Julkaffe

Julkaffe nagon gang pa 1960 - talet
Fv produktionsdirektor Harry Jonsson (HJ), Kockums VD Nils Holmstrém,
verkstadsingingenjor Gillis Horney, utrustningschef Bent Broberg och
t.h svetsingenjor
Alf Ahlstrém.

Julkaffe nagon gang pa 1960-talet
Fran vanster: Produktionsdirektér Harry Jonsson (HJ), Kockums
VD Nils Holmstrom, verkstadsingingenjor Gillis Horney,
utrustningschef Bent Broberg och t.h svetsingenjor Alf
Ahlstrom.

Albumet 67: Forsta sparvagnen
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TEKNISKA MUSEET i MALMO.
Malmé stads férsta sparvagn,
tillverkad av Kockums Mekaniska
Verkstad ar 1887.

Vagnen har trafikerat Malmé
gator till 1906.

TEKNISKA MUSEET I MALMO.

Malmd stads forsta sparvagn, tillverkad av Kockums Mekaniska
Verkstad ar 1887. Vagnen har trafikerat Malm6é gator till 1906.

Albumet 66: 0Oljehamnen


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-66-oljehamnen/

Utsikt dver oljehamnen fran 11 tr /| HK
sommaren 1958

Utsikt 6ver oljehamnen fran 11 trappor / HK (huvudkontoret)
sommaren 1958.

Albumet 65
Sjosattningsgaster
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»
© 1950-60 - talet

Sjosattningsgaster i forgrunden och bakom anstallda som var dar for att
beskada begivenheten. Kockums hade egen musikkar som spelade

1950-60 — talet
Sjosattningsgaster i forgrunden och bakom anstallda som var

dar for att beskdda begivenheten. Kockums hade egen musikkar
som spelade.

Albumet 64: Kungabesok
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Kungabesdk 1950-talet
Infor en sjosattning

F.v davarande VD f6r Kockums,
Gosta Lundeqvist — kung Gustaf VI
Adolf och varvsingenjér Jan
Hallberg.

Platsen &r nagon av de yttre
baddarna.

Pagarnai bakgrunden &r troligen
fran larlingsskolan.

Kungabesok 1950-talet: Infor en sjosattning.

F.v davarande VD for Kockums, Gosta Lundeqvist — kung Gustaf
VI Adolf och varvsingenjor Jan Hallberg. Platsen &r nagon av
de yttre baddarna. Pagarna i bakgrunden ar troligen fran
larlingsskolan.

Albumet 63: Infor sjosattning
2
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1960-talet
Fnrberedelse infér sjosattning (2)

 verkstadschef Per Leeb- Lundberg
" &rpaplatsinfor en sjéséttning och
2 ! fOrvissar sig om att laget ar under
@ kontroll. En snéig bild fran badd 7
. eller8

B Kattingen var fast hogt uppe pa

i forskeppet och kopplad fill stor
kattinghég som sedan slapade med
i grus for att bromsa . Fartyget fick
§ inte glida fér langt ut med risk att
' kéraner i botten.
Det var imponerande storlek pa
kattinglankarna.

1960-talet: FOrberedelse infor sjosattning (2)

Varvsingenjor Jan Hallberg t.h och verkstadschef Per Leeb-
Lundberg ar pa plats infdér en sjosattning och foérvissar sig om
att laget &r under kontroll. En sndig bild fran badd 7 eller
8.

Kattingen var fast hogt uppe pa forskeppet och kopplad till en
stor kattinghog som sedan slapade med i grus for att bromsa .
Fartyget fick inte glida f6r langt ut med risk att kora ner i
botten. Det var imponerande storlek pa kattinglankarna.

Albumet 62: Infor sjosattning
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1960-talet

Forberedelse infor sjosattning (1)
Varvsingenjér Jan Hallberg och
4 verkmastare Knut Jacobsson kollar
ett av de tva baddlasen nagra minuter
fore sjosattning.
Fartyget ligger pa badd 7 och skall
' snart vackert glida ut i yttre varvs-
bassangen.
Nar signal gavs lossades lasen med
hjalp av slagga. Det gjorde verkstads-
chef Per Leeb-Lundberg och verk-
mastare Knut Jacobsson.
Sedan gallde det att kvickt ta sig ut
innan kattinghégarna rasslade forbi.

1960-talet: FOrberedelse infor sjosattning (1)

Varvsingenjor Jan Hallberg och verkmastare Knut Jacobsson
kollar ett av de tva baddlasen nagra minuter fdore sjosattning.
Fartyget ligger pa badd 7 och skall snart vackert glida ut i
yttre varvsbassangen.

Nar signal gavs lossades lasen med hjalp av slagga. Det gjorde
verkstadschef Per Leeb-Lundberg och verkmastare Knut
Jacobsson. Sedan gallde det att kvickt ta sig ut innan
kattinghdgarna rasslade forbi.

Albumet 61: Lady Ellen
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Lady Ellen Ur Wikipedia 2012

- - om_Lady Ellen:
' som &r en tremastad
« bramsegelskonare med
% hemmahamn Skarhamn
pa Tjorn. Segelfartygets
langd ar 38,8 meter,
inklusive bogsprétet en
totallangd av 49,9 m samt
med ett deplacement av

_— cirka 400 ton.

Lady Ellen kolstracktes‘[ 980 pa Kockums varv i Malmn for att senare riggas i
Skagen, Danmark. Inredningen utfordes vid Vindovarvet pa Orust, Lady Ellen
fardigstalldes 1982. Inredningen pa fartyget byggdes om i sin helhet 2000 - 02.
Fartygets skrov &r byggt i 11 mm u-batsstal (Domex 430) fran SSAB. Detta da
varvet hade plat éver fran en option pa u-batar som Férsvarsmakten aldrig l6ste
ut. Ur skrovet har skaror frasts, vilket simulerar bordlaggning pa ett ldre trafartyg.
Lady Ellen idag:
Gick ut pa sin forsta seglats 1982. Hon &r idealisk for bréllop, fest, konferens
och foretagsevent. Nar hon inte ar ute och seglar ligger hon som restaurang vid
sin egen brygga i Skarhamn. | héjd med dacket ar Lady Ellens vackra bar
belagen. Under dack ligger hennes majestatiska salong med glansande teakgolv
och alla fina hytter.

Ur Wikipedia 2012 om Lady Ellen:

..Som ar en tremastad bramsegelskonare med hemmahamn Skarhamn
pa Tjorn. Segelfartygets langd ar 38,8 meter, inklusive
bogsprotet en totallangd av 49,9 m samt med ett deplacement av
cirka 400 ton.

Lady Ellen kOlstracktes 1980 pa Kockums varv i Malmé for att
senare riggas 1 Skagen, Danmark. Inredningen utfordes vid
Vindovarvet pad Orust, Lady Ellen fardigstalldes 1982.
Inredningen pa fartyget byggdes om i sin helhet 2000 — 02.

Fartygets skrov ar byggt i 11 mm u-batsstal (Domex 430) fran
SSAB. Detta da varvet hade plat over fran en option pa u-batar
som Forsvarsmakten aldrig l16ste ut. Ur skrovet har skaror



frasts, vilket simulerar bordlaggning pa ett &ldre trafartyg.

Lady Ellen idag:

Gick ut pa sin foérsta seglats 1982. Hon ar idealisk for
brollop, fest, konferens och foretagsevent. Nar hon inte ar
ute och seglar ligger hon som restaurang vid sin egen brygga 1
Skarhamn. I hojd med dacket ar Lady Ellens vackra bar belagen.
Under dack ligger hennes majestatiska salong med glansande
teakgolv och alla fina hytter.

Albumet 60: Vindmolla

1898
Vindmélla producerad av Kockum

Kockums var tydligen ute i god tid

med tankar kring vindkraft.

Det skall ha funnits en anlaggning

med vindmélla och en liten byggnad

som "el-station” nagonstans. - Vi vet

inte mer.

« Var fanns denna vindmélla?

* Hur manga blev tillverkade?

« Finns det nagon som vet mer? -
hor av er.

1898
Vindm6lla producerad av Kockum. Kockums var tydligen ute i god
tid med tankar kring vindkraft. Det skall ha funnits en
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anlaggning med vindmoélla och en liten byggnad som "el-station”
nagonstans. — Vi vet inte mer.

Var fanns denna vindmélla? Hur manga blev tillverkade? Finns
det nagon som vet mer? — hor av er!

Albumet 59: Broavdelningen

Broavdelningen

Kockums hade fram till mitten av
1900-talet en avdelning for
konstruktion och byggande av
stalbroar. En Kockumtillverkad bro
ar den svangbara jarnvagsbron

M Over Hojea i Lomma hamn. Efter
8. 60 ars tjanst revs den 2007. Ej pa
grund av alderssvaghet utan pa
grund av behov av en storre bro.
i Den finns nu pa plats

Har nedan fdljer ett utdrag frﬁn Skénska Dagbladet Mandagen den 14 januari 1946
Broinvigning i Lomma

Jarnvagsbron dver Hojea mellan Skandinaviska eternit AB. och Skanska Cement AB:s
industriomrade samt Lomma samhalle invigdes pa sondagen under hégtidliga former.
Fore invigningen konserterade Oresunds sjovarnsflottiljs musikkar, och en avdelning
hemvarnsman stod uppstalld invid bron.

Sedan direktor B. H. Kylberg hilsat de narvarande vdlkomna, dverlat han at
landshovding A. Thomson att forratta broinvigningen. Denne uttryckte, i det han
klippte av det blagula bandet, den férhoppningen, att bron skulle bli till gagn for saval
Skandinaviska eternitaktiebolaget som for municipalsamhallet.

Den nya bron har kostat ¥z miljon.

Kockums hade fram till mitten av 1900-talet en avdelning for
konstruktion och byggande av stalbroar. En Kockumtillverkad
bro ar den svangbara jarnvagsbron 6ver H6jea i Lomma hamn.
Efter 60 ars tjanst revs den 2007. Ej pa grund av
alderssvaghet utan pa grund av behov av en stdrre bro. Den
finns nu pa plats.
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Har nedan foljer ett utdrag fran Skanska Dagbladet mandagen
den 14 januari 1946:

Broinvigning i Lomma

Jarnvagsbron over Hojea mellan Skandinaviska eternit AB. och
Skanska Cement AB:s industriomrade samt Lomma samhalle
invigdes pa sondagen under hogtidliga former. Fore invigningen
konserterade Oresunds sjovarnsflottiljs musikkdr, och en
avdelning hemvarnsman stod uppstalld invid bron.

Sedan direktdor B. H. Kylberg halsat de narvarande valkomna,
overlat han at landshdévding A. Thomson att forratta
broinvigningen. Denne uttryckte, i det han klippte av det
blagula bandet, den foérhoppningen, att bron skulle bli till
gagn for saval Skandinaviska eternitaktiebolaget som for
municipalsamhallet. Den nya bron har kostat en halv miljon.

Albumet 58: Davidshallstorg


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-58-davidhalls-torg/

Ca 1913 - 15
. PR G

Pa denna tomma yta , I o Y
via, _“""-E. : T .;m.

Vid Davidhalls torg
lag "gamla” Kockum
fran 1840. Alla
byggnader var rivha
1913.Bakom raden av
hus i ovankant av den
tomma tomten gar
Regementsgatan och
dar bakom syns
Gamla Kyrkogarden.
Langa gatan t.v ar
dagens Fersens vag
Langa gatan t.h ar dagens Sddra Forstadsgata. Pa tomten byggdes senare Davidhalls
torg med polishuset. Gatorna Verkstadsgatan, Kockumsgatan och Erik Dahlbergs-
gatan tillkom. Storgatan drogs rakt igenom framfér polishuset.

T
.....

Ca 1913 - 15

Pa denna tomma yta vid Davidshallstorg lag "gamla” Kockum fran
1840. Alla byggnader var rivna 1913.Bakom raden av hus 1i
ovankant av den tomma tomten gar Regementsgatan och dar bakom
syns Gamla Kyrkogarden. Langa gatan t.v ar dagens Fersens vag.
Langa gatan t.h ar dagens Sodra Forstadsgata. Pa tomten
byggdes senare Davidhalls torg med polishuset. Gatorna
Verkstadsgatan, Kockumsgatan och Erik Dahlbergsgatan tillkom.
Storgatan drogs rakt igenom framfor polishuset.




Albumet 57: Nyinflyttade 1
Gangtappen

. i Nyss inflyttade till
_~ nybyggda huvud-
| kontoret ("Géngtappen”)

4 § Den 12 januari 1958 flyttade de
’ férsta kockumarna in det ny-

byggda kontoret. Person-

hissarna var inte klara — endast

varuhissen pa baksidan fanns

i tillganglig.

Bllden ar fran skruvrlﬂiuntoretpa 11 trappor och togs endast 10 dagar efter inflyttningen.

1/ Langst fram i fonsterraden sitter Paul Nilsson som var "chargeman” for lastdel och forskepp

pa tankbatar. Titeln innebar att han hade ansvaret for framtagandet av arbetsritningar — att de

blev granskade — och fardiga i tid for att produktion skulle kunna starta enligt program. Han var

alltsa chef dver ett antal fartygsritare. 2/ Nasta person ar Ernst Nilsson, fartygsritare, var nagot

av specialist pa ankarklysrér. 3/ Dar bakom Sten Brodén, fartygsritare. 4/ Erkki Laskinen,

fartygsritare, granskare. 5/ Knut Hakansson, chargeman for dackshusritning, tankbatar. Hos

honom star, i vit skjorta och fluga, skrovavdelningens chef Yngve Persson (YP). 6/ Léngst bak

vid fonster sitter Georg Nilsson (Jois), fartygsritare.

7/ Langst fram i inre raden sitter undertecknad, Bo Nilsson, fart ritare. 8/ Bakom Gustav(?)

Dalene, tillsammans med Lars Deros (i mérk skjorta), bada fartygsritare. 9/ Staende vid dorren

Bengt Bergendorff, chargeman akterskepp, tankfartyg.

Om férstnémnde Paul Nilsson kan némnas att han senare blev chef ver central

produktionsteknik, en befattning som han hade fram till sin pensionering.

Nyss inflyttade till nybyggda huvudkontoret (”Gangtappen”)

Den 12 januari 1958 flyttade de forsta kockumarna in det
nybyggda kontoret. Personhissarna var inte klara — endast
varuhissen pa baksidan fanns tillganglig.

Bilden togs endast 10 dagar efter inflyttningen.

1. Langst fram i fonsterraden sitter Paul Nilsson som var
"chargeman” for lastdel och forskepp pa tankbatar.
Titeln innebar att han hade ansvaret for framtagandet av
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arbetsritningar — att de blev granskade — och fardiga 1
tid for att produktion skulle kunna starta enligt
program. Han var alltsda chef o6ver ett antal
fartygsritare.

2. Nasta person &r Ernst Nilsson, fartygsritare, var nagot
av specialist pa ankarklysror.

3. Dar bakom Sten Brodén, fartygsritare.

4. Erkki Laskinen, fartygsritare, granskare.

5. Knut Hakansson, <chargeman fo6r dackshusritning,
tankbatar. Hos honom star, i vit skjorta och fluga,
skrovavdelningens chef Yngve Persson (YP).

6. Langst bak vid fonster sitter Georg Nilsson (Jois),
fartygsritare.

7. Langst fram i inre raden sitter undertecknad, Bo
Nilsson, fart.ritare.

8. Bakom Gustav(?) Dalene, tillsammans med Lars Deros (i
mork skjorta), bada fartygsritare.

9. Stdende vid doérren Bengt Bergendorff, chargeman
akterskepp, tankfartyg.

Om forstnamnde Paul Nilsson kan namnas att han senare blev
chef oOver central produktionsteknik, en befattning som han
hade fram till sin pensionering.

Albumet 56: Bronspropeller
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1950-tal.
Montage av en
4-bladig
bronspropeller.

1950-tal. Montage av en 4-bladig bronspropeller.

Albumet 55: Frans Henrik
Kockum
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Frans Henrik Kockum och hans familj

Far; Lorens Kockum (1773 - 1825) - Frans Suells svéarson
Moar: Anna S Suell gift Kockum (1777 -1831)
Frans Henrik:
Fodd: 1802-09-27 i Malma,
Foddi det hus pa Ostergatan dar SD'S senare hade sitt kontor,
Dod: 1875-02-12 | Malma ; Sankt Petri
Begravd pa Gamla kyrkogarden vid Gustav Adolfs torg
Bosatt:
Familjen Kockum var bosatta i Jérgen Kocks hus pa \Vastergatan
1827 - 1870. (kv. 40 Frans Suell)
Anm: Som framgar av ovanstaende var modern dotter till Frans Suell

Giftmed  Jeanna D Beijer (1805 - 1875)
Vigsel: 1829-06-07 i Landskrona

Bam: Anne Sophie - gift Mattsson (1831 - 1896)
Agneta M (1832 -1904)
Lorens P (1834- 1899)
Gottiied W G (1838 - 1875)
Frans Henrik (1840 -1910)
EmmaH (1842 - 1861)
Jeanna F (1845 - 1852)

Noteringar;

Efter slutade studier blev han bokhallare pa sin faders kontor. Redan vid denna tid gjorde han sig sa valkand att han av vanner och
bekanta var mycket hijgt skattad och atnjét stort fértroende.

Vid fademns plotsliga dod 1825 fick han huvudansvaret att reda upp alla affarer, vilket lyckades da hans anseende gjorde att han
fick krediter och finansiellt understad.

Han fick Kommerskollegiums tillstand att | Malma driva tobaks- och snusfabrik 1826. Tobaksfabnken uppdrev han inom nagra ar
genom modemisening och fordelaktiga inkdp av ramaterial Fabrken blev sen hans mjblkko, som forsag honom med medel till alla
affarer han gjorde

Sedan han 1838 inkopt Holmen anlade han 1840-41 gjuten och mekanisk verkstad som 1866 blev Kockums mekaniska verkstads
aktiebolag.

Han inforde vitbetsockertiliverkning wid den gamla sockerfabnken | Landskrona, denna Gvertogs 1853 pa Kockums intiatv av
Skanska Sockerfabriksaktiebolaget dar han satt i styrelsen i 22 ar.

Han kopte Tegebruket | Lomma, senare utvecklat till dven cementfabrik.

Han var en tid 4gare av Stadt Hamburgs vardshus | Malmd, | Hoganas stenkolsverk var han en stor intressent. | Malma var han
intressent och grundare av flera industnier, sasom gaslysningsaktiebolaget, anlagt 1852, Malmd Manufakturaktiebolag med
bomulispinneriet, Malmd Angbatsaktiebolag m fl. Ar 1858 startade Kockum en fabrik i Kalinge for tillverkning av galvaniserade karl
av stal och jamplat,

L&s mer om slakten Kockum i Malmd Fomminnesférenings minnesshrift 1909-1919.

Frans Henrik Kockum och hans familj

Far Lorens Kockum (1773 — 1825) — Frans Suells svarson

Mor. Anna S Suell gift Kockum (1777 — 1831)

Frans Henrik:

Fodd 1802-09-27 i Malmé. F6dd i det hus pd Ostergatan dar SDS
senare hade sitt kontor.

D6d: 1875-02-12 i Malmoé ; Sankt Petri. Begravd pa Gamla



kyrkogarden vid Gustav Adolfs torg

Bosatt: Familjen Kockum var bosatta i Jorgen Kocks hus pa
Vastergatan 1827 — 1870. (kv. 40 Frans Suell)

Anm Som framgar av ovanstdende var modern dotter till Frans
Suell.

Gift med Jeanna D Beijer (1805 — 1875)
Vigsel: 1829-06-07 i Landskrona

Barn: Anne Sophie — gift Mattsson (1831 — 1896)
Agneta M (1832 -1904)

LorensP — (1834-1899)

Gottfried W G (1838 — 1875)

Frans Henrik (1840-1910)

EmmaH (1842-1861)

Jeanna F (1845 — 1852)

Noteringar:

Efter slutade studier blev han bokhallare pa sin faders
kontor. Redan vid denna tid gjorde han sig sa valkand att han
av vanner och bekanta var mycket hogt skattad och atnjot stort
fortroende

Vid faderns plotsliga dod 1825 fick han huvudansvaret att reda
upp alla affarer, vilket lyckades da& hans anseende gjorde att
han fick krediter och finansiellt understod

Han fick Kommerskollegiums tillstand att i Malmé driva tobaks-
och snusfabrik 1826. Tobaksfabriken uppdrev han inom nagra ar
genom modernisering och fordelaktiga inkdép av ramaterial.
Fabriken blev sen hans mjélkko, som forsag honom med medel
till alla affarer han gjorde.

Sedan han 1838 inkdpt Holmen anlade han 1840-41 gjuteri och
mekanisk verkstad som 1866 blev Kockums mekaniska verkstads
aktiebolag.

Han 1inforde vitbetsockertillverkning vid den gamla



sockerfabriken i Landskrona, denna o6vertogs 1853 pa Kockums
initiativ av Skanska Sockerfabriksaktiebolaget dar han satt i
styrelsen i 22 ar.

Han kopte Tegelbruket i Lomma, senare utvecklat till aven
cementfabrik.

Han var en tid agare av Stadt Hamburgs vardshus i Malmo, 1
Hoganas stenkolsverk var han en stor intressent. I MalmO var
han intressent och grundare av flera industrier, sasom
gaslysningsaktiebolaget, anlagt 1852, Malmo
Manufakturaktiebolag med bomullspinneriet, Malmo
Angbatsaktiebolag m fl. Ar 1858 startade Kockum en fabrik i
Kallinge for tillverkning av galvaniserade karl av stal och
jarnplat.

Lads mer om slakten Kockum i Malmé Formminnesfdérenings
minnesskrift 1909-1919.

Albumet 54: Tva ubatsbyggen
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Bilden fran ca 1954 - 55. Dateringen grundar sig pa att tornet (fanns minst 2 st)
byggdes tidigast 1953-54. ( mallarna till tornet tillverkades pa mallvinden hasten 1953).

Uppbyggnad av tva st
ubatar pagar .
y Baddarnalag langst
inne vid inre varvs-
bassangen. Ubatarna
sidosjdsattes
Det ar troligen
bt \# UB 383 Hajen och
Rt Y. UB 384 Silen

i Obs i bakgrunden

\ “‘i “+4° syns'Ribershusen’

Pilen i bilden: Torn for inriktning

Torn for inriktning

S

y
)

Bilden fran ca 1954 — 55. Dateringen grundar sig pa att tornet
(fanns minst 2 st) byggdes tidigast 1953-54. (Mallarna till
tornet tillverkades pa mallvinden hosten 1953).

Uppbyggnad av tva st ubatar pagar. Baddarna lag langst inne
vid inre varvsbassangen. Ubatarna sidosj6sattes. Det ar
troligen UB 383 Hajen och UB 384 Salen. Obs i bakgrunden syns
"Ribershusen”.

Albumet 53: Ubaten Vargen
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UB Vargen

. | b.nr431
Bilden formodligen
tagen nar ubaten
namngavs till
Vargen = darav
flaggceremonin.
Bor vara ca 1960 -
61 eftersom Vargen
levererades till
marinen 15/11
| 1961 Plats inre

varvsbassang med
hall 4 i bakgrunden

UB Vargen, b.nr 431. Bilden formodligen tagen nar ubaten
namngavs till Vargen — darav — flaggceremonin. B6r vara ca
1960 — 61 eftersom Vargen levererades till marinen 15/11 1961.
Plats inre varvsbassang med hall 4 i bakgrunden.

Albumet 52: En historia
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Angaende kungligt besok.

Sanningshalten i nedanstaende berattelse ar omdiskuterad. Jag fick mig
historien till livs av tva férman pa skrovavdelningen — namligen Hjalmar Hall
och Tage Svanlund — bada med den s.k glimten i 6gat. Dessutom var Tage
Svanlunds far den, om inte riksbekante, sa i alla fall skanebekante
bondkomikern Oskar Svanlund som skrev den berdmda visan "Baltirullan”
och dessutom framf6rde den i samband med Baltiska utstaliningen. Sonen
Tage fick faktiskt framféra den i samband med Baltiskans 50-ars jubileum,
1964 — som jag tror gick av stapeln i Pildammsparken under ledning av
Lennart Hyland. Sa Tage hade ordentligt med komiker-gener i sig och déarfér
ar kanske féljande story bara en skréna— men flera andra gamla kockumare
har sagt att den ar sann.

Och nu till historien: .

| samband med en sjosattning eller leverans av en torpedbat var kung Gustaf
VI Adolf pa Kockumsbesék. En ceremoni skulle ske i motortorpedverkstaden.
Nar sadana héga honoratiores var pa besok skulle det putsas och fejas i
verkstaden. Nagon fick order att nymonja ett stort rér invandigt, som gick
genom vaggen ut i fria luften — bara rakt ut utan nagra som helst krusiduller -
den tidens "avancerade’ ventilationssystem. Roret blev monjat i all hast en
halvtimme innan monarkens ankomst.

Till historien hor att Kockums vaktchef — den legendariske Lofkvist — som
bodde i en tjanstebostad inne pa Kockums — alldeles intill
motortorpedverkstaden — héll hons. Nar ceremonin var i full gang inne i hallen
flaxade pl6tsligt en ménje-illréd hona ut ur réret under ett fruktansvart kackel
och for genom verkstaden, rakt framfér de héga gasterna, och ut genom
porten. Alla maste ha tappat hakan, aven kungen.

Hur storyn slutade fick jag aldrig hora — det kom sa klart order fran hogre ort
om att utreda vem som gjort det — men det kom aldrig fram. Nagon hade
skramtin hénan genom halet Tage Svanlund pastod fér mig att det var
Hjalmar Hall som lag bakom — men det férnekade han med ett stort tvetydigt
leende pa lapparna.

Angaende kungligt besok.



Sanningshalten i nedanstdende ber&ttelse &r omdiskuterad. Jag
fick mig historien till livs av tva formaén pa skrovavdelningen
— namligen Hjalmar Hall och Tage Svanlund — bada med den s.k
glimten 1 o0gat. Dessutom var Tage Svanlunds far den, om inte
riksbekante, sa i alla fall skanebekante bondkomikern Oskar
Svanlund som skrev den berdmda visan "Baltirullan” och
dessutom framforde den i samband med Baltiska utstallningen.
Sonen Tage fick faktiskt framfora den i samband med Baltiskans
50-ars jubileum, 1964 — som jag tror gick av stapeln i
Pildammsparken under ledning av Lennart Hyland. S3 Tage hade
ordentligt med komiker-gener 1 sig och darfér ar kanske
foljande story bara en skrona — men flera andra gamla
kockumare har sagt att den ar sann.

Och nu till historien: I samband med en sjosattning eller
leverans av en torpedbdt var kung Gustaf VI Adolf pa
Kockumsbesdk. En ceremoni skulle ske i motortorpedverkstaden.

Nar sadana hoga honoratiores var pa besdk skulle det putsas
och fejas i verkstaden. Nagon fick order att nymonja ett stort
ror invandigt, som gick genom vaggen ut i fria luften — bara
rakt ut utan nagra som helst krusiduller — den tidens
"avancerade” ventilationssystem. Roret blev monjat i all hast
en halvtimme innan monarkens ankomst.

Till historien hor att Kockums vaktchef — den legendariske
L6fkvist — som bodde i en tjanstebostad inne pa Kockums —
alldeles intill motortorpedverkstaden — holl hdns. Nar
ceremonin var i full gang inne i hallen flaxade plotsligt en
monje-illrod hona ut ur roret under ett fruktansvart kackel
och for genom verkstaden, rakt framfor de hdga gasterna, och
ut genom porten. Alla maste ha tappat hakan, aven kungen.

Hur storyn slutade fick jag aldrig hora — det kom sa klart
order fran hogre ort om att utreda vem som gjort det — men det
kom aldrig fram. Nagon hade skramt in honan genom halet Tage
Svanlund pastod fér mig att det var Hjalmar Hall som lag bakom
— men det fornekade han med ett stort tvetydigt leende pa



lapparna.

Albumet 51: Kungabesok

KUNGABESOK
Vid ett flertal tillféllen har
Kockums haft besdk av
vara kungar. Jag har sett
bilder fran olika besdk av
Gustaf V, Gustaf VI Adolf
och Carl XVI Gustaf,
Denna bild visar hur Gustaf
V| Adolf visar stort intresse
for en kille och hans jobb i
maskinverkstaden.

Bilden gjorde att jag kom att tanka pa en osannolik historia som jag fick mig
berattad i mitten av 1960-talet. Las och "tro't om du vill". (se nasta
albumbild nr 52,

Vid ett flertal tillfallen har Kockums haft besdk av vara
kungar. Jag har sett bilder fran olika besdk av Gustaf V,
Gustaf VI Adolf och Carl XVI Gustaf. Denna bild visar hur
Gustaf VI Adolf visar stort intresse for en kille och hans
jobb i maskinverkstaden.

Bilden gjorde att jag kom att tanka pd en osannolik historia
som jag fick mig berattad i mitten av 1960-talet. Las och
"tro’t om du vill”. (se nasta albumbild nr 52.)
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