Albumet 124: Krangningsvikter

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Lossning av krangningsvikter.
Pa vagnen dirigerar Frans Hogstrom

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok
"Fran Lustgarden till Mollevangstorget®
Litgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — bodrjan 1950-tal. Lossning av
krangningsvikter. Pa vagnen dirigerar Frans HOogstrom. (Bilden
hamtad fran Malmé Museers bok ”"Fran Lustgarden till
M6llevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 123: Stallnings-Erik


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-124-krangningsvikter/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-123-stallnings-erik/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Fran vanster skyddsinspektor Helmer
Johansson, vaktchef Erik Andersson och
Stallningskontrollant Erik Nilsson (allmant
kallad “Stallnings-Erik”.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
Litgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — boérjan 1950-tal. Fran vanster
skyddsinspektor Helmer Johansson, vaktchef Erik Andersson och
Stallningskontrollant Erik Nilsson (allmant kallad
"Stallnings-Erik”. (Bilden hamtad fran Malmoé Museers bok "Fran
Lustgarden till Mollevangstorget” utgiven 1999.)

Albumet 122: Helge Nilsson


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-122-helge-nilsson/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Helge Nisson renbranner klips.

Han blev senare arbetsledare och som
sadan en av de dominerande i stora
byggdockan.

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
Litgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — boérjan 1950-tal. Helge Nisson
renbranner klips.

Han blev senare arbetsledare och som sadan en av de
dominerande i stora byggdockan. (Bilden hamtad fran Malmé
Museers bok "Fran Lustgarden till Mo6llevangstorget” utgiven
1999.)

Albumet 121: Utan hjalm


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/04/albumet-121-utan-hjalm/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Hjalm anvandes inte i onddan.
Pa senare ar blev det ett tvang.

307 - betyder best.nr 307 Aramis, ett

tankfartyg pa 13360 dw ton till rederiet
Skibs A/S Aramis, Flekkefjord

(Bilden hamtad fran Maimé Museers bok
"Fran Lustgarden fill Méllevangsiorget®
Litgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — bdorjan 1950-tal. Hj&lm anvandes inte i
onddan. P3 senare ar blev det ett tvang.

307 — betyder best.nr 307 Aramis, ett tankfartyg pa 13360 dw
ton till rederiet Skibs A/S Aramis, Flekkefjord (Bilden hamtad
fran Malmé Museers bok "Fran Lustgarden till M6llevangstorget”
utgiven 1999.)

Albumet 120: Lejdare


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-120-lejdare/

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Kockums badd 6.

Lejdare rest fran dockporten upp mot
fartyg som ligger pa badden.

Ser lite vanskligt ut.

Det gar att utlasa namnet till troligen
"Bokefors” - ett namn som inte finns i

Ji t q var fartygslista. Men det kan vara sa att
| | fartyget bytte namn innan det
Py ey ] s 3 o
20N - [T levererades - sant hande.

o e e —

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok
"Fran Lustgarden till Mollevangstorget®

gﬁ*hh Utgiven 1999)

Fran slutet 1940-tal — borjan 1950-tal.
Kockums badd 6.

Lejdare rest fran dockporten upp mot fartyg som ligger pa
badden. Ser lite vanskligt ut.

Det gar att utlasa namnet till troligen "Bokefors” — ett namn
som inte finns i var fartygslista. Men det kan vara sa att
fartyget bytte namn innan det levererades — sant héande.

(Bilden hamtad fran Malmé Museers bok "Fran Lustgarden till
Mollevangstorget” utgiven 1999)

Albumet 119 Fran


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-119-fran-huvudkontorets-tak/

huvudkontorets tak

Fran slutet 1960-tal — borjan 1970-tal.
Uppe pa 14 tr huvudkontoret. Formodligen vid nagon avtackning, jullunch eller liknande.

Fr.v Verkst.chef Per Leeb-Lundberg, verkst.ing Eric Johansson och verkm Stig Persson.
Fran slutet 1960-tal — borjan 1970-tal.
Uppe pa 14 tr huvudkontoret. Formodligen vid nagon avtackning,
jullunch eller liknande. Fr.v Verkst.chef Per Leeb-Lundberg,
verkst.ing Eric Johansson och verkm Stig Persson.

Albumet 118: Verkstadsledning
for skrovproduktionen


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-119-fran-huvudkontorets-tak/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-118-verkstadsledning-for-skrovproduktionen/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-118-verkstadsledning-for-skrovproduktionen/

Bérjan 1960-tal. Avtackning av svetsverkmistare Bror Paulsson
Frvvarvsing Jan Hallberg, verkm Bror Paulsson, verkm Hermad Persson, verkm Knut Jacobsson,
verkm 5tig Persson, verkst.chef Per Leeb-Lundberg, verkm Georg Osterlin, verkst.ing Fsa Salmi,
tivering Carl-Erik Fredriksson {CEF), och verkm Nils Westerdahl. (Verkst.ing Gillis Harrney
kom inte med pa bilden men syns infilld nere t.h.)

Dessa personer utgjorde i princip davarande verkstadsledning for skrovproduktionen.

Borjan 1960-tal.

Fr.v varvsing Jan Hallberg, verkm Bror Paulsson, verkm Hermod
Persson, verkm Knut Jacobsson, verkm Stig Persson, verkst.chef
Per Leeb-Lundberg, verkm Georg Osterlin, verkst.ing Esa Salmi,
overing Carl-Erik Fredriksson (CEF), och verkm Nils
Westerdahl. (Verkst.ing Gillis Horney kom inte med pa bilden
men syns infalld nere t.h.)

Dessa personer utgjorde i princip davarande verkstadsledning
for skrovproduktionen.

Albumet 117: Forklaring


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-117-forklaring/

Varfor revs den fina texten "Kockums Mek. Verkstads A.B” i tegel bort ?
Se aven "Albumet 116

Har en fortydiigande bild.

Har skedde
"kollisionen”

Varfor revs den fina texten "Kockums Mek. Verkstads A.B” 1
tegel bort ?

Se aven "Albumet 116. Har en fortydligande bild. Har skedde
"kollisionen”.

Albumet 116: Kapad text


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-116-kapad-text/

Varfor revs den fina texten "Kockums Mek. Verkstads A.B

Den fragan skall jag svara pa. Nar
den stora montagehallen nr 5, som
lag norr om maskinverkstaden (pa
bild), blev byggd, hade man tyvarr
gjort en miss i planeringen, Hall 5:s
sodra gavel var en flyttbar vagg
och kunde alltsa rulla ut mot
maskinverkstaden. Pa sa satt
kunde de tva jattetraversemai
hallen kéra ut Gver gatan som ses

pa bilden och lyfta in sektioner som
korts dit med den stora 700-tons trailern. Sektionernas vikt var sa stor att bada traversema

maste komma ut och kopplas i sektionen. Har visade sig "missen”. Traversemnas stoppare
uppe pa traversbanan var placerade for néra hall 5 och saledes kunde traverserna inte rulla
ut sa langt som var nédvandigt for att kunna kopplas till sektionen. Nar stoppamna flyttats blev
det ocksa nodvandigt att riva bort det allra Gversta av verkstadgaveln for att traversen skulle
komma 6ver.. Det var valdigt bratt att gora detta eftersom det pressade byggnadsprogramet
maste hallas. Rivningen av gaveln skedde dver en eftermiddag och natt. Forklaringen kanske
verkar invecklad - men riktig - jag vet eftersom jag var ansvarig for sektionslyften vid tillfallet.
(Se aven Albumet 117) / Bo Nilsson

Varfor revs den fina texten "Kockums Mek. Verkstads A.B” i
tegel bort ?

Den fragan skall jag svara pa. Nar den stora montagehallen nr
5, som 1ag norr om maskinverkstaden (pa bild), blev byggd,
hade man tyvarr gjort en miss 1 planeringen, Hall 5:s sodra
gavel var en flyttbar vadgg och kunde alltsa rulla ut mot
maskinverkstaden. P3 sa satt kunde de tva jattetraverserna i
hallen kdéra ut o6ver gatan som ses pa bilden och lyfta in
sektioner som korts dit med den stora 700-tons trailern.
Sektionernas vikt var sd stor att bada traverserna maste komma
ut och kopplas 1 sektionen. Har visade sig "missen”.
Traversernas stoppare uppe pa traversbanan var placerade for
ndra hall 5 och saledes kunde traverserna inte rulla ut sa
langt som var nodvandigt for att kunna kopplas till sektionen.
Nar stopparna flyttats blev det ocksa nodvandigt att riva bort
det allra oversta av verkstadgaveln for att traversen skulle
komma Over. Det var valdigt bratt att gora detta eftersom det



pressade byggnadsprogramet maste hallas. Rivningen av gaveln
skedde over en eftermiddag och natt. Forklaringen kanske
verkar invecklad - men riktig — jag vet eftersom jag var
ansvarig for sektionslyften vid tillfallet. (Se aven Albumet
117) / Bo Nilsson

Albumet 115: SIFA-fyren

En Kockumstillverkad s.k SIFA-fyr. Vid dess sida
o staringenjor Harry Jénsson ("HJ") som sedermera
Ar 1933 - SIFA-fyr ey arifts-och produktionsdirektér. Efter sin
o ’ n—— _— pensionering blev han ansvarig for bygget av stora

dockan och bockkranama.

Fran och till tillverkade Kockums
specialprodukter som ej hade varvsanknytning.,
exempelvis SIFA-fyren som var ett led i att ka
trafiksakerheten - en trafikdelare med belysning.
| Malmoé fanns de pa flera stallen

e ot I ITEPAY
_— T

Ar 1933 — SIFA-fyr

En Kockumstillverkad s.k SIFA-fyr. Vid dess sida star ingenjor
Harry Jodnsson ("HJ”) som sedermera blev drifts- och
produktionsdirektor. Efter sin pensionering blev han ansvarig
for bygget av stora dockan och bockkranarna.


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-115-sifa-fyren/

Fran och till tillverkade Kockums specialprodukter som ej hade
varvsanknytning, exempelvis SIFA-fyren som var ett led i att
Oka trafiksakerheten — en trafikdelare med belysning. I Malmo
fanns de pa flera stallen.

Albumet 114: Verkstaden 1920
- 1930

1/ Saghus och tratorka — klar 1913 6/ Pannverkstad - klar 1900

2/ Timmerskjul — klart 1913 7/ Smedja - klar 1913

3/ Timmerskjul - klart 1913 8/ Vagnsverkstad - klar 1913

4/ Maskinhus fér slipen — klart 1876 9/ Snickeriverkst. & jarnférrad — klar 1876
5/ Platslagareverkstad — klar 1920 10/ Béaddarna | - IV

Verkstaden ca 1920 — 1930

1. Saghus och tratorka — klar 1913
2. Timmerskjul — klart 1913
3. Timmerskjul — klart 1913


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-114-verkstaden-1920-1930/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-114-verkstaden-1920-1930/
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10.

. Maskinhus for slipen — klart 1876

. Platslagareverkstad-— klar 1920

. Pannverkstad-— klar 1900

. Smedja — klar 1913

. Vagnsverkstad— klar 1913

. Snickeriverkst. & jarnfoérrad — klar 1876
Baddarna I — IV

Al
re

bumet 113: Forsta
staurangvagnen

o N

Interior - Sveriges forsta restaurangvagn — byggd pa Kockums 1896

Interidor — Sveriges forsta restaurangvagn — byggd pa Kockums

1896.


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-113-forsta-restaurangvagnen/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-113-forsta-restaurangvagnen/

Albumet 112: Spektakular
sjosattning

En spektakular sjosattning av ubaten "U6" — b nr 268.
Plats: Innersta del av varvskanalen. Tid: 18/1 1943

. "UB" levererades
= den 28/7 1943 ill
Svenska Marinen.

En spektakular sjosattning av ubaten "U6” — b nr 268. Plats:
Innersta del av varvskanalen. Tid: 18/1 1943. "U6"” levererades
den 28/7 1943 till Svenska Marinen.

Albumet 111: Nils-Hugo


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-112-spektakular-sjosattning/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-112-spektakular-sjosattning/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-111-nils-hugo-hallenborg/

Hallenborg

Nils-Hugo Hallenborg, Kockums VD 1968-78

- Nils-Hugo Lennart Hallenborg, fédd1918 och
dod1989 var en kand svensk industriman.
Efter civilekonomexamen vid Goteborgs
* handelshdgskola 1944 blev Hallenborg samma ar
anstélld pa Kockums Mekaniska Verkstad. Han
utsags till vice VD for Kockum 1964 och VD 1968.
Han var bland annat styrelseordférande i Kockums
Industrier AB och i Rederi AB Malmoil, vice
styrelseordférande i Karskronavarvet AB och
styrelsemedlem i Uddcomb Sweden AB. Han
utsags fill styrelseordftrande i Sveriges
Varvsindustriférening 1971 och var detta till 1974
=\ och sedan vice ordférande fran 1975. Han blev
| teknologie hedersdoktor i Lund 1978.

Nils-Hugo Hallenborg, Kockums VD 1968-78

Nils-Hugo Lennart Hallenborg, fodd 1918 och dod 1989 var en
kand svensk industriman. Efter civilekonomexamen vid GOteborgs
handelshogskola 1944 blev Hallenborg samma ar anstalld pa
Kockums Mekaniska Verkstad. Han utsags till vice VD for Kockum
1964 och VD 1968. Han var bland annat styrelseordforande i
Kockums Industrier AB och i1 Rederi AB Malmoil, vice
styrelseordforande i Karskronavarvet AB och styrelsemedlem 1
Uddcomb Sweden AB. Han utsags till styrelseordférande i
Sveriges Varvsindustriférening 1971 och var detta till 1974
och sedan vice ordférande fran 1975. Han blev teknologie
hedersdoktor i Lund 1978.



https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-111-nils-hugo-hallenborg/

Albumet 110: Nils Holmstrom

Nils Holmstrom, Kockums VD 1958-68

F"-T

Nils Gunnar Teodor Holmstrom, fodd 1904 i
Stockholm, dod 1987, var en svensk industriman.
Holmstrom blev juris kandidat 1926, genomférde
tingstjdnstgoring 1927-30, var fiskal i Svea Hovratt
1931-33, sekreterare, direktdrsassistent och
direktdri Svenska Arbetsgivareforeningen(SAF)
1933-41 och deltog som en av dess representanteri
det beromda Saltsjobadsavtalet med
Landsorganisationen (LO) den 20 december 1938,
blev ekonomidirektér och vice verkstallande direktor
vid Kockums Mekaniska Verkstads AB i Malmo
1941-58, verkstallande direktor dar 1958-68 (vice
ordférande i styrelsentill 1971).

Holmstromvar expert i internationella
arbetsorganisationen (ILO) i Geneve1939 och
ledamot av Malmo stadsfullmaktige 1943-46. Han
skrev Lagen om férenings- och férhandlingsratt
(1937) och Semesterlagen (1939, fijarde upplagan

1 1942). Han invaldes som ledamot av
Vetenskapssocieteteni Lund 1963.

Nils Holmstrom, Kockums VD 1958-68

Nils Gunnar Teodor Holmstrom, fodd 1904 i Stockholm, dod 1987,
var en svensk industriman. Holmstrom blev juris kandidat 1926,
genomforde tingstjanstgoring 1927-30, var fiskal 1 Svea
Hovratt 1931-33, sekreterare, direktorsassistent och direktor
i Svenska Arbetsgivarefdéreningen(SAF) 1933-41 och deltog som
en av dess representanter i det beromda Saltsjobadsavtalet med
Landsorganisationen (LO) den 20 december 1938, blev
ekonomidirektor och vice verkstallande direktor vid Kockums
Mekaniska Verkstads AB i Malmo 1941-58, verkstallande direktor
dar 1958-68 (vice ordfdrande i styrelsen till 1971).

Holmstrom var expert 1 internationella arbetsorganisationen
(ILO) i Geneve 1939 och ledamot av Malmoé stadsfullmaktige


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-110-nils-holmstrom/

1943-46. Han skrev Lagen om forenings- och forhandlingsratt
(1937) och Semesterlagen (1939, fjarde upplagan 1942). Han
invaldes som ledamot av Vetenskapssocieteteni Lund 1963.

Albumet 109: Gosta Lundeqvist

Gosta Lundeqvist, Kockums VD 1940-58

Gdsta Evald Andreas Lundeqvist, fodd 1892 i Stockholm, dod 1962

I Stockholm, var en svensk industriman.

SRRt . Efter examen Kungliga Tekniska Hégskolan (KTH) 1915 blev

i 8% Lundequist extra mariningenjor 1917och slutligen marindirektor av
ok andra graden i reserven 1952,

Lundeqvist Marinforvaltningens kontrollerande och bitradande

marinattache London1925-26, verkstallande direktor for Atlas Diesel

= — Co, Ltd i London 1927-36, blev vice verkstallande direktor Kockums

- N = Mekaniska Verkstad i Malmo 1936 och var dess verkstéllande

Fotograf Lifieroth, Erk, Nordiska Musest  direktor 1940-58.

Lundeqvist var ordférande i Sveriges varvsindustriférening 1954-57, Stiftelsen for

skeppsbyggnadsteknisk forskning 195557, vice ordférande i AB Landsverk Landskrona,

styrelseledamoti Kockums Mekaniska Verkstads AB, i Sveriges allmanna exportforening, i Sveriges

Industriférbund, i Hogre Tekniska Laroverket i Malmd, Malma sparbank, Statens skeppsprovnings-

anstalt 1954-57, medlem av avdelningsradet for avdelningen fér flygteknik och skeppsteknikvid KTH,

avdelningsradet fér avdelningen for skeppsbyggnad vid Chalmers Tekniska Higskola, Institute of Naval

Architects, London, och 1953 ars drlogsvarvsufredning.

Lundequist blev hedersledamot av Orlogsmannaséliskapet 1946, ledamot av Fysiologiska séllskapet i

Lund 1951, Ingejdrsakademien1953, Vetenskapssociteteni Lund1953 och var ledamot av Statens

sjohistoriska namnd fran 1955

Gosta Lundeqvist, Kockums VD 1940-58
Fotograf Liljeroth, Erik, Nordiska Museet

Gosta Evald Andreas Lundeqvist, fodd 1892 i Stockholm, dod
1962 i Stockholm, var en svensk industriman.

Efter examen Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) 1915 blev
Lundeqvist extra mariningenjor 1917 och slutligen
marindirektdor av andra graden 1 reserven 1952,


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-109-gosta-lundeqvist/

Lundeqvist Marinforvaltningens kontrollerande och bitradande
marinattaché London 1925-26, verkstallande direktor for Atlas
Diesel Co, Ltd i London 1927-36, blev vice verkstallande
direktor Kockums Mekaniska Verkstad i Malmo 1936 och var dess
verkstallande direktor 1940-58.

Lundeqvist var ordforande 1 Sveriges varvsindustriforening
1954-57, Stiftelsen for skeppsbyggnadsteknisk forskning
1955-57, vice ordforande i AB Landsverk Landskrona,
styrelseledamot 1 Kockums Mekaniska Verkstads AB, i Sveriges
allmanna exportforening, i Sveriges Industriforbund, i HoOgre
Tekniska Laroverket i Malm6, Malmdé sparbank, Statens
skeppsprovnings- anstalt 1954-57, medlem av avdelningsradet
for avdelningen for flygteknik och skeppsteknik vid KTH,
avdelningsradet for avdelningen for skeppsbyggnad vid Chalmers
Tekniska Hogskola, Institute of Naval Architects, London, och
1953 ars oOrlogsvarvsutredning.

Lundeqvist blev hedersledamot av Orlogsmannasallskapet 1946,
ledamot av Fysiologiska sallskapet i Lund 1951,
Ingejorsakademien 1953, Vetenskapssociteteni Lundl953 och var
ledamot av Statens sjohistoriska namnd fran 1955.

Albumet 108: Georg Ahlrot


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-108-georg-ahlrot/

GEORG AHLROT KOCKUMS VD 1904 -1936

Kallades for "Kappen” for att han alltid gick med képp — dock €] pa denna bild.
(se aven Albumet 76)

Adolf Georg Gabriel Ahlrot, fodd 10 oktober 1865 i Kalmar, dod
17 oktober 1944, var en svensk ingenjér och industriman.
Ahlrot var prastson. Efter avgangsexamen fran Chalmers
tekniska laroanstalt | Goteborg 1889 genomfarde han tioarig
praktik vid Tysklands stérsta skeppsvarv, varav fyra ar som
overingenjor. Han var konstruktor vid Karlskronavarvet 1899-
1902 och éveringenjor vid Bergsunds Mekaniska Verkstad |
Stockholm 1902-04. Han var verkstallande direktor for Kockums
Mekaniska Verkstad i Malmé 1904-36, styrelseordférande dar
fran 1935, ledamot av Sveriges verkstadsforenings overstyrelse
och ordférande i dess sddra kretsstyrelse. Han var ledamot av
Malma stadsfullmaktige 1909-12, av hamndirektionen fran 1904
och av Malma stads aviéningsnamnd.

GEORG AHLROT KOCKUMS VD 1904 -1936

Kallades for "Kappen” for att han alltid gick med kapp — dock
ej pa denna bild. (se aven Albumet 76)

Adolf Georg Gabriel Ahlrot, fodd 10 oktober 1865 i Kalmar, dod
17 oktober 1944, var en svensk ingenjor och industriman.
Ahlrot var préastson. Efter avgangsexamen fran Chalmers
tekniska laroanstalt i Goteborg 1889 genomférde han tioarig
praktik vid Tysklands stdrsta skeppsvarv, varav fyra ar som
overingenjor. Han var konstruktér vid Karlskronavarvet
1899-1902 och o6veringenjor vid Bergsunds Mekaniska Verkstad i
Stockholm 1902-04. Han var verkstallande direktdor for Kockums
Mekaniska Verkstad i Malmo 1904-36, styrelseordforande dar
fran 1935, ledamot av Sveriges verkstadsfdérenings overstyrelse
och ordforande i dess sddra kretsstyrelse. Han var ledamot av
Malmoé stadsfullmaktige 1909-12, av hamndirektionen fran 1904
och av Malmo stads avloningsnamnd.



Albumet 107: Ubaten Bavern

0 = Hér under byggnad 31/8 1918
B.nr129 - Ubaten Bavern g 55 11
Leverans 28/6 1921

B.nr 129 — Ubaten Bavern.
Har under byggnad 31/8 1918.
Sjosatt 5/3 1921.

Leverans 28/6 1921.

Albumet 106: Mjolner


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-107-ubaten-bavern/
https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-106-mjolner/

Morgenutgaven

Aftenposten OSLO
«M olner» apner Christianias 15 mars 1978

havn for” sjofart vinterstid

E

Isbryteren «Mjolners, som Me tatt i br-.l: i Christiania for hundre dr siden, i mars 1878, er her
avbildet i aksjon vinteren 1892/53. Den slir opp izen on&n:pfulfrmcfwtmrm i fjordga-
pet, fire kvarimil av Ferder. (Efter et meleri av A. Gerhard, utfort i 1923 og »nd i Norsk Sje-
farizsmuseum.)

Morgenutgaven, Aftenposten 0SLO, 15 mars 1978:
«Mjolner» apnet Christianias havn for sjofart vinterstid.

Isbryteren «Mjdlner», som ble tatt i bruk i Christiania for
hudre ar siden, i mars 1878, er her avbildet i aksjon vinteren
1892/33. Den slar opp isen omkring fastfrosne fartdyer ute i
fjordgapet, fire kvartmil av Farder. (Efter et maleri av A.
Gerhard, utfort i 1923 og nd i Norsk Sjo6fartsmuseum.)

Albumet 105: Gjuteriet


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-105-gjuteriet/

LA \

Gjuteriet pa Kockums stod klart 1910. Arkitekt Axel Stenberg.

Rivning pagar men formodligen skall nagon del av exteridren
bevaras - denna del som bilden visar far nog inte rivas?

Gjuteriet pa Kockums stod klart 1910. Arkitekt Axel Stenberg.
Rivning pagar men formodligen skall ndgon del av exteridren
bevaras — denna del som bilden visar far nog inte rivas?

Albumet 104: Avfard


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-104-avfard/

Nybygge nr 303 ”Rlo Prlmero” Iamnar Malmo
21 sept. 1948.
Rederi: Flota Mercante del Estedo,Buenos Aires.
Fart 16 knop — 6000HK

En vacker bild

Nybygge nr 303 "Rio Primero” lamnar Malmd 21 sept. 1948.
Rederi: Flota Mercante del Estedo, Buenos Aires.

Fart 16 knop — 6000HK.

Albumet 103: Gamla smedjan


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-103-gamla-smedjan/

Ca 1940

Intericr fran gamla smedjan.
Bildtexten lyder:
“Yrkesskickligheten hos
Vulcani gam/a trotjanare ar
ofta hégst imponerande.”

(Vulcanus - Wikipedia
Vulcanus var eldens och
smideskonstens gud i romersk
mytologi, son till Jupiter och
Juno.)

Ca 1940

Interior fran gamla smedjan. Bildtexten 1lyder:
"Yrkesskickligheten hos Vulcani gamla trotjanare ar ofta hogst
imponerande.”

(Vuleanus — Wikipedia
Vulcanus var eldens och smideskonstens gud i romersk mytologi,
son till Jupiter och Juno.)

Albumet 102: Strandad blaval


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-102-strandad-blaval/

1932

En strandad Blaval togs in i lilla dockan och lag till beskadande
mellan 11 och 19 januari 1932.

1932
En strandad Blaval togs in i 1lilla dockan och 1ag till

beskddande mellan 11 och 19 januari 1932.

Albumet 101: Fran 80-tonnaren


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-101-fran-80-tonnaren/
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Ca 1940
Vy tagen uppe fran 80-tonskranen vid gamla utrustningskajen.

. Fartyg under utrustning.

. Fartyg under utrustning.

. Ba4dd 1: Har byggdes mest ubatar.
. Badd 2: Lastfartyg

. Badd 3: Lastfartyg
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. Badd 4: Troligen en tankbat.

. Snickeriet

. Nagelforrad

. Pannverkstad

10. Gangbro medan den stora utfyllnaden av yttre varvet
pagick.
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Albumet 100: Lyfthonor

Troligen slutet 1990 -talet
En fin bild som visar kranens tre lyfthénor. | mitten den stora sk "Mitthonan" - 800
ton max. Pa var sida om denna ses "Porthénan " och "Hallhénan” - bada vardera

400 ton max. Kranen dock max 1500 totalt inklusive riggning (Ok med mera).

En fin bild som visar kranens tre lyfthdnor. I mitten den
stora s.k ”"Mitth6énan” — 800 ton max. P3a var sida om denna ses
"Porthonan ” och ”"Hallh6énan” — bada vardera 400 ton max.
Kranen dock max 1500 totalt inklusive riggning (Ok med mera).


https://varvshistoria.com/kockums/2020/01/03/albumet-100-lyfthonor/

